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© Lenkstockscheiterfur ein Kraftfahrzeug 

© Die Erfindung betrifft einen Lenkstockschalter fur ein 
Kraftfahrzeug mit ein em Schaltergehause und einem um 
zumindest eine erste Achse drehbaren Sen a It he be), wo- 
bei zwai mit dam Schalthebel verbundene Lagerzapfen in 
zwei im Schaltergehause einander gegenuberliegend an- 
geardneten Lege rbuch sen drehbar gelagert aind. 
Vortetlhaft im Vergleich zum Stand der Technik ist bei die- 
sem Lenkstockschalter, daB dieser eine deuttich hdhere 
Stabilitat aufweiat, ohne jadoch den MontageprozeR 
komplizierter zu machen. Die erhohte Stabilitat resultiert 
da bei im wesentlichen daraus, daft die Positionierung der 
beiden eine Lagerachse definierenden Lagerbuchsen zu- 
einander durch ein einziges Bauteil erfolgt. 




Ul 



BEST AVAILABLE COPY 



BUNDESDRUCKEREI 08.03 203 410/159^7A 



1 



1 

Beschreibung 



DE 102 09 939 C 1 



[0001] Die Erflndung betrifft einen Lenkstockschalter fiir 
ein Kraftfahrzeug mit einem Schaltergehause und einem um 
zuraiodest eine erste Acbse drehbaren Schalthebel, wobei 
zwci mit dern Schalthebel verbundene Lagerzapfen in zwei 
ira Schaltergehause einander gegeniiberliegend angeordne- 
ten Lagerbuchsen drehbar gelagert sind. 
[0002] Derartige Lenkstockschalter sind in Kraftfahrzeu- 
gen dazu vorgesehen, verschiedene Funktionen - wie z. B. 
die Fahrtrichtungsanzeige, Wisch-Wasch-Voigange, Fahr- 
lichtumschaltung u. s. w. auszulosen bzw. zu steuern. In sog. 
Lenksaulenmodulen sind in der Regel mehrere verschiedene 
Lenkstockschalter mit weiteren Komponenten wie z. B. ei- 
ner Wickelfederkassette zur Stromversorgung und Signal- 
ubertragung in das Lenkrad oder einem Lenkwinkelsensor 
zur Erfassung des Lenkeinschlages zu einer baulichen Ein- 
heit zusammengefafit. Insbesondere im Zusammenhang mit 
solchen Lenksaulenmodulen werden Lenkstockschalter in- 
zwischen auch bei Personenkraftwagen haufiger als Getrie- 
beschalter eingesetzt, was bisher vomehmlich in schwereren 
Fahrzeugen wie Landmaschinen oder Baufahrzeugen der 
Fall war. Im Vergleich zur Verwendung als Blinker- oder 
Wischerschalter werden in diesem Falle jedoch meist deut- 
lich hohere Anforderungen an die Stabilitat des Schalters 
gegenuber Betatigungs- und MiBbrauchskraften gestellt. 
[0003] Die DE 44 33 595 Al offenbart beispielsweise ei- 
nen Lenkstockschalter nach dem Oberbegriff des Hauptan- 
spruchs. Bei diesem als Getriebeschalter eingesetzten Lenk- 
stockschalter ist ein Schalthebel in einem aus einzelnen Ge- 
hauseteilen zusammengesetzten Schaltergehause um zwei 
zueinander senkrechte Achsen drehbar gelagert Dazu ist ein 
den Schalthebel um eine Hebelachse drehbar gelagert auf- 
nehmender Mitnehmer mit Lagerzapfen versehen, die in zu- 
geordneten Lagerbuchsen in den Gehauseteilen aufgenom- 
men sind, so daB im zusammengesetzten Gehause eine Dre- 
hung des Mitnehmers um eine zu der Hebelachse senkrechte 
Mitnehmerschwenkachse ermoglicht ist. 
[0004] Auch die DE 39 40 647 C2 zeigt einen um zwei 
Achsen drehbaren Lenkstockschalter, wobei ein den Schalt- 
hebel um eine Schwenkachse schwenkbar gelagert aufheh- 
rnendes Schaltglied mit einem Lagerzapfen so wie diesem 
gegeniiberliegend mit einer Sackbohrung versehen ist, wel- 
che jeweils rait zugeordneten Sackbohrungen bzw. Lager- 
zapfen in einem Oberteil bzw. Unterteil des Gehauses derart 
kooperieren, das im zusammengebauten Zustand des Ge- 
hauses eine Schwenkbarkeit des Schaltgliedes um eine zu 
der ersten Schwenkachse senkrechte zweite Schwenkachse 
gegeben ist. 

[0005] Bei den in der DE25 32092B2 sowie in der 
DE 42 10 452 C2 gezeigten Lenstockschaltern sind jeweils 
in einem Gehause ein Schaltteil bzw. Schieber um eine 
senkrechte Achse und in diesem ein Schalthebel um eine 
waagerechte Achse schwenkbar gelagert. Die Gehause die- 
ser Lenkstockschalter sind dabei im wesentlichen einstUckig 
ausgefUhrt, wobei aber der BodenabschiuB derselben je- 
weils durch eine Kontakt- bzw. Grundplatte gebildet ist, 
welche jeweils eine Lagerstelle fur das Schaltteil bzw. den 
Schieber bildet. 

[0006] Um eine einfache Montage zu ermoglichen, wer- 
den also bei alien diesen Lenkstockschaltem die mit den mit 
dem Schalthebel bereits verbundenen Lagerzapfen bzw. - 
buchsen einer Drehachse kooperierenden Lagerbuchsen 
bzw. -zapfen jeweils in einer Gehausehaifte vorgesehen. Die 
Gehausehalften werden dann im MontageprozeB unter Auf- 
nahme des mit den Lagerelementen verbundenen Schalthe- 
bels miteinander verbunden, wobei z. B. Schraub-, Niet- 
oderClipsverbindungen zumEinsatz kommen. Die uberden 



Schalthebel eingeleiteten Betatigungskrafte werden in den 
Gegenlagerelementen der Gehausehalften aufgenommen 
und so auf die GehSuseverbindung Ubertragen. Dies kann - 
insbesondere dann, wenn es sich um quer zur Drehachse 
5 wirkende Krafte handelt - zu erheblichen Stabilitatsproble- 
men fiihren. 

[0007] Der Lenkstockschalter nach der vorliegenden Er- 
findung hat demgegenUber den \fcrteil, eine deutlich hohere 
Stabilitat zu gewShrleisten, ohne jedoch den MontageprozeB 
10 komplizierter zu machen. Die erhohte Stabilitat resultiert 
dabei im wesentlichen daraus, dafi die Positionierung der 
beiden eine Lagerachse definierenden Lagerbuchsen zuein- 
ander durch ein einziges Bauteil erfolgt. Diese ist ohne Er- 
schwerung des Montageprozesses dadurch ermoglicht, daB 
is das Schaltergehause einen einsUickigen Rahmen umfaBt, in 
welchem die eine Lagerbuchse direkt als paBgenaue OfF- 
nung eingeformt ist, und wobei die andere Lagerbuchse 
durch eine in einer UbermaBigen OfFhung des einstdckigen 
Rahmens von AuBen aufgenommene Hiilse gebildet ist. 
20 [0008] In einer besonders bevorzugten Ausfilhrungsform 
des erfindungsgemMBen Lenkstockschalters ist der Schalthe- 
bel zusatzlich um eine zur ersten Achse senkrecht verlau- 
fende zweite Achse drehbar, was z. B. dadurch erreichbar 
ist, daB der Schalthebel mit einem Stahlbolzen in einem 
25 Kardangelenk gelagert ist, an welches Kardangeienk die La- 
gerzapfen far die Drehbarkeit um die erste Achse angeformt 
sind. 

[0009] Weitere, besonders gUnstige Ausgestaltungen des 
erfindungsgernaBen Gegenstands sind in den Unteranspril- 
30 chen angegeben und werden anhand des in der Zeichnung 
dargestellten Ausfiihrungsbeispieis nSher erlautert. Es zei- 
gen: 

[0010] Fig. 1 in herausgebrochener Darstellung eine be- 
vorzugte Ausfiihrungsform eines erfindungsgernaBen Lenk- 
35 stockschalters 

[0011] Fig. 2 eine Schnittdarstellung des in Fig. 1 gezeig- 
ten Lenkstockschalters 

[0012] Der in Fig. 1 und 2 gezeigte Lenkstockschalter ist 
Bestandteil eines nicht weiter dargestellten Lenksaulenmo- 
40 duls, welches weitere Lenkstockschalter sowie andere Kom- 
ponenten wie z. B. eine Wickelfederkassette zur Strornver- 
sorgung und SignalUbertragung in das Lenkrad oder einen 
Lenkwinkelsensor zur Erfassung des Lenkeinschlages um- 
faBt. Ein einen Teil des Schaltergehauses 1 bildender ein- 
45 stUckiger Rahmen 5 bildet dabei einen kombinierten Trager 
und BefestigungskOrper fur das gesamte Modul und ist als 
solcher direkt auf dem Mantelrohr der Lenksaule befestig- 
bar. Zu diesem Zweck weist der Rahmen 5 einen zur klem- 
menden Befestigung am Mantelrohr vorgesehenen, schel- 
50 lenartig ausgebildeten Abschnitt auf. Um eine ausreichende 
Festigkeit des Rahmens 5 zu erreichen, ist dieser vorteilhaf- 
terweise als ZinkdmckguBteil ausgeftihrt. 
[0013] Der Schalthebel 3 des Lenkstockschalters ist um 
zwei zueinander senkrechte Achsen 2 und 9 drehbar geia- 
55 gert und kooperiert zur Realisierung der Schaltfunktionen 
mit Rast- und/oder RUckstellmitteln sowie mit elektrischen 
bzw. elektronischen Schaltmitteln, welche in der Zeichnung 
ebenfalls nicht weiter dargestellt sind. Der Schalthebel 3 ist 
mittels eines Stahlbolzens 10 in dem Kardangelenk 4 gela- 
60 gert, was die Drehbarkeit um die Achse 9 ermoglicht Das 
Kardangelenk 4 bildet einen Rahmen, an dem an einander 
gegenQberliegenden Seiten zwei Lagerzapfen 4' und 4" an- 
geformt sind, welche in zugehorigen Lagerbuchsen aufge- 
nommen sind, um die Drehbarkeit um die zur Achse 9 senk- 
65 rechte Achse 2 zu ermoglichen. Dabei ist die eine dieser bei- 
den Lagerbuchsen durch eine direkt in den einsttickigen 
Rahmen 5 eingeformte pafigenaue Offhung 6 gebildet, die 
andere, dieser gegenUberliegende Lagerbuchse ist durch 
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eine in einer UbermaBigen Offhung 7 des einstuckigen Rah- 
mens 5 aufgenommene Hulse 8 gebildet. Die Hulse 8 ist Be- 
standleii eines Kunststoffteiis, welches in seiner weiteren 
Erstreckung als das Schaltergehause 1 verschliefiender Dek- 
kel 8' ausgebildet ist, durch welchen die weiteren Bestand- S 
teile des Schalters; wie Rast- und Ruckstelimittei sowie 
elektrische bzw. elektronische Schaitmittel abgedeckt sind. 
Bei der Montage des Lenkstockscbalters wird der bereits 
mit dem Kardangelenk 4 verbundene Schalthebel 3 mit sei- 
nem einen Lagerzapfen 4" in die als paSgenaue Offhung 6 i<> 
im Rahmen 5 bereits vorhandene eine Lagerbuchse einge- 
setzt. Danach wird das Schaltergehause 1 mit dem Deckel 8' 
verschlossen, wobei die Hulse 8, welche den zweiten Lager- 
zapfen 4' des Schalthebels 3 aufnimmt, in die Ubermafiige 
Offhung 7 des Rah mens 5 eingefuhrt wird und dabei das is 
Kardangelenk 4 und somit den Schalthebel 3 lagerichtig und 
um die Achse 2 drehbar aufnimmt. 

Patentanspriiche 

20 

1. Lenkstockschalter fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
Schaltergehause (1) und einem um zumindest eine er- 
ste Achse (2) drehbaren Schalthebel (3), wobei zwei 
mit dem Schalthebel (3) verbundene Lagerzapfen (4', 
4") in zwei im Schaltergehause (1) einander gegen- 25 
uberliegend angeordneten Lagerbuchsen drehbar gela- 
gert sind, dadurch gekennzeichnet, daB das Schalter- 
gehause (1) einen einsttickigen Rahmen (5) umfafit, in 
welchem die eine Lagerbuchse direkt als paBgenaue 
Offnung (6) eingeformt ist, und wobei die andere La- 30 
gerbuchse durch eine in einer Ubermafiigen Offhung 
(7) des einstiickigen Rahmens (5) von AuBen aufge- 
nommene HUlse (8) gebildet ist. 

2. Lenkstockschalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schalthebel (3) zusatzlich um 35 
eine zur ersten Achse (2) senkrecht verlaufende zweite 
Achse (9) drehbar ist. 

3. Lenkstockschalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der Schalthebel (3) mit einem Stahl- 
bolzen (10) in einem Kardangelenk (4) gelagert ist, an 40 
welches Kardangelenk (4) die Lagerzapfen (4 r , 4") flir 
die Drehbarkeit um die erste Achse (2) angeformt sind. 

4. Lenkstockschalter nach einem der Ansprttche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der einstuckige Rah- 
men (5) einen kombinierten Trager und Befestigungs- 45 
korper fur ein weitere Lenkstockschalter sowie andere 
Kornponenten urnfassendes Lenksaulenmodul bildet, 
welcher am Mantelrohr der Lenksaule des Kraftfahr- 
zeugs direkt festlegbar ist. 

5. Lenkstockschalter nach Anspruch 4, dadurch ge- so 
kennzeichnet, daB der einstuckige Rahmen (5) einen 
zur ktemmenden Befestigung am Mantelrohr vorgese- 
henen, schellenartig ausgebildeten Abschnitt aufweist 

6. Lenkstockschalter nach einem der AnsprUche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dafi der einstuckige Rah- 55 
men (5) als ZinkdruckguBteil ausgebildet ist. 

7. Lenkstockschalter nach einem der AnsprQche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die die eine Lager- 
buchse bildende Hulse (8) ein einstuckig mit einem das 
Schaltergehause (1) verschliefienden Deckel (8') aus- 60 
gebitdetes KuststoffspritzguBteil ist. 
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